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TRANSFLUID, fondata a Milano nel 1957,

e dasempre un punto diriferimento nel
settoredelletrasmissioniindustriali.
Latecnologiamoderna,lasceltaattentadei
materialiel’assemblaggioaccuratohanno
portato ad un prodotto altamente competitivo
e all’avanguardia.

Migliaia di clienti hanno scelto i prodotti
Transfluid perleapplicazionipiu diversee
impegnative. |l suo catalogo € oggiforte di
un’ampia gamma di prodotti: giunti
idrodinamici, variatori di velocita, freni,
frizioni,cambidivelocita,accoppiatori,giunti
elasticie macchineelettriche hannofattola
forzadell’Aziendanel corsodeglianni,grazie
anche al supporto di un ufficio tecnico
all’avanguardia, dove ingegneri e progettisti
qualificati sono a disposizione del cliente
perrisolvere,intempibrevi, ognitipo di
applicazione.
L’ingegnoeladinamicitaitaliana, unitealla
competenza e all’aggiornamento continuo dei
suoiuomini,sonoifondamentisucuisibasail
successo dell’Azienda.

Transfluid, grazie ad un’attentaassistenza,
garantisce |’efficienza di ogni applicazione
con controlliaccurati ed interventiin loco di
personale altamente qualificato.

Transfluid vanta una solida rete di vendita che
oltre all’ltalia, consta di 5 filiali: Cina, Francia,
Germania, Russia e Stati Uniti, un

Ufficio di Rappresentanza in Brasile e di 32
distributori in altrettanti paesi.

Ibrido Transfluid

IImondoindustriale,siasulmarechesulla
terraferma,sistadirigendoversosistemi
ecosostenibili, orientati alla diminuzione
dei consumi ed allo sviluppo di tecnologie a
pil bassoimpatto ambientale.

I termini “trazione e propulsione Ibrida” sono
ormaidiusocomune;ilcontinuoaumento
dell’inquinamento atmosferico ed acustico
hainfattiindottoiCostruttoridi mezzidi
trasporto terrestri a spendere energie e
risorse perlo sviluppo di sistemi Ibridi da
installare soprattutto sui veicoli stradali, come
le automobili e i piccoliveicoliindustriali.
Transfluid,sempre attentaad ascoltarele
esigenze e gliandamenti del mercato, vuole
guardare al futuro anticipando le sfide che si
presenteranno.

I nostri ingegneri hanno progettato un
sistema ibrido altamente innovativo che trova
applicazionisiaterrestriche marine.
Transfluid ha deciso disfruttare I’esperienza
acquisita mettendo insieme la tecnologia
esistente per realizzare la tecnologia del
futuro, potendo contare sulladisponibilita di
unavasta gamma di organi di trasmissione e
dimoto generatori, comunemente impiegati
con successo su altre applicazioni.

Il sistema ibrido TRANSFLUID offre tre
modalita specifiche di funzionamento:
lapropulsione elettrica ad emissioni ZERO
enell’assolutosilenzio;lapropulsione
endotermica, che utilizzalamacchinaelettrica
comegeneratore perricaricare le batterie;
lafunzione “booster” che consente al motore
elettrico, durante il regime transitorio di
accelerazione, di svolgere una funzione
propulsivainaggiuntaal motore endotermico,
che quindi puo essere dimensionato in modo
ottimale.
ImoduliHM560,HM2000,HM3350,HM6300¢le
trasmissioni HTM700 e HTV700 sono
prodotti nati con il preciso obiettivo di
rappresentare una soluzione semplice e
soprattutto standardizzata, garantendo le
prestazioni richieste.

In entrata, sul lato verso il motore
endotermico, éinstallataunafrizionea
comandoidraulico o pneumatico che, unavolta
disinnestata dall’apposita elettrovalvola,
“sgancia” il motore endotermico dal resto
della trasmissione; una volta “libero”,
ilmotore elettrico puo entrareinfunzione
come propulsore.

Durante la fase diinnesto, viceversa, il motore
elettricodiventageneratore potendoricaricare
le batterie.

Azionando insieme sia il motore endotermico
chel’elettrico si ottiene lafunzione “booster”,
cheaumentalapotenzadell’intero sistema.

Il sistema di gestione elettronico MPCB-R5
riescead ottimizzare I’erogazione dipotenzaa
secondadeiprofilioperativi selezionati;

il display a colori, con comunicazione in CAN
BUSvisualizzaiparametridel sistemasul
cruscotto del veicolo o in plancia.

Tuttii parametri sono tenuti sotto controllo e
lamaggior parte delle funzioniavvienein
modoautomatico.
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La serie di moduliibridi HM rappresenta quanto
dipiu semplice si possa pensare;ilmodulo &
studiato per poter essere accoppiato a qualsiasi
motoreendotermico (finoa620kWo 830 hp),
che abbiaunacampanaedunvolano SAEed a
qualsiasi tipo di organo di trasmissione che
anch’essosegualostandard SAE.La“macchina
elettrica” (finoa 75x2 kW =100x2 hp) con la
duplice funzionalita di motore elettrico in
modalita elettricae digeneratorein modalita
termica, nel modello HM560 puo essere ruotata
di360°in modo da consentire lamigliore posi-
zioneall’internodelveicolo o dell'imbarcazione.
ImoduliHM hannoadisposizione unaserie di
prese diforza per 'installazione di pompe o altri
accessori utilizzati sul veicolo o sull’imbarcazio-
ne,

servono solo poche centinaia di mm di
spazio perinserirli. | veicoli o le imbarcazioni
possonoessere equipaggiate conilnostro
sistemaibrido sia su progetti nuoviche su
prodotti esistenti.

I moduli HM possono essere abbinati con
estrema facilita a tutte le possibili trasmissioni
quali: cambi di velocita, meccanici o powershift,
trasmissioniidrostatiche einvertitori marini.

La HTV700 é I'esempio della facilita di
realizzazione diunalineaditrasmissione ibrida
completa per uso terrestre, mentre laHTM700
lo & perusomarino; utilizzano entrambi solo
prodottiTransfluid etrovanoapplicazionein
quei veicoli o imbarcazioni che debbano
rispettare zone “verdi” atraffico limitato.

In questo caso, la potenza del motore
endotermico puo arrivarea 95 kWo 127 hp per
un

veicolo e 140 kW o 187 hp nel caso di
imbarcazione,mentre lamacchinaelettrica
rimane la stessa del modello HM-560.

La macchina elettrica montata esternamente
permette diintervenire senzacompromettere
latrazioneancheincasodiavariaeil sistema
“come-home”consente di attivare la frizione in
ogni circostanza.

Modulo Ibrido HM560
DistanzadaSAE 4 aSAE4=305mm
Macchina elettrica: 1

Max potenza elettrica:
20kW @ 3000rpm

1284 (SAE1/0)

Modulo Ibrido HM2000
DistanzadaSAE3 aSAE3=458 mm
Max Macchine elettriche: 2

Max potenza elettrica:

150kW @ 3000rpm

Modulo Ibrido HM3350
DistanzadaSAE 1 aSAET =690mm
Max Macchine elettriche: 4

Max potenza elettrica:

150kW @ 3000rpm

830(SAEL/0)
777 (SAEOI0)

1231 (SAE0/0)

Modulo Ibrido HM6300
DistanzadaSAE1aSAEQ0=791mm
Max Macchine elettriche: 4

Max potenza elettrica:

150kW @ 3000rpm
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HM560  SAE4-10” 560 (414) 115 (155)-3000 180 (240)-4000 120 (265) MPCB - R5 ONAMENTO

HM2000 SAE3-11.5" 2000 (1478) 350 (470)-2600 435 (580)-3000 350 (772) e
TRANSFLUID ha dedicato importanti risorse in HM3350 SAE1-14" 3350 (2476) 500 (670)-2200 620 (830)-2200 560 (1236) ﬂ
ricerca e sviluppo per la realizzazione dei sistemi HM6300 SAE1/0-14"/18” 6300(4647) 920 (1230)-2100 1100(1475)-2100 900 (1986) LEVA DEL CAMBIO [ e/ [ LUl
ibridi ed oggi € in grado di offrire ai propri HTV700 SAE4-10"w) 300 (222) 95 (125)-3000 2452) (540) e B4
clienti una consulenza tecnica per individuare HTM700 SAE4-10"@ 560 (414) 140 (185)-3000 221(3(487)
il sistema ed il modello idoneo da installare. P
Lagammadeisistemiibridi TRANSFLUID offre () SAE J620: differenti configurazioni di ingresso e uscita disponibili su richiesta \
una perfetta integrazione con i sistemi di g;ggﬁi’;ﬁ?f;’;ﬁ,ﬁgﬁﬁf CABLAGGI N s Ll ;
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la navigazione/mobilita ad EMISSIONI ZERO, ma EM180-8 22(48) 3000 100 SIZE8 HM560-HT700
un modo innovativo di concepirla con una EM180-12 25(55) 3000 100 SIZE20  HMS560-HT700
particolare attenzione ai consumi, ai pesi ed ai EM220-15 42(92) 3000 100 SIZE20 HMS560-HT700 '
costi di gestione. EM220-20 46 (101) 3000 100 SIZE20 HM560-HT700 %
Con la funzione booster, i progettisti hanno la EM220-35 54 (119) 3000 300 SIZE75  HM2000-HM3350-HM6300 TRASDUTTORE
possibilita di selezionare il motore endotermico EM290-50 70 (154) 3000 300 SIZE75  HM2000-HM3350-HM6300 A
il o iglliaflvie oo e el e EM290-75 110(242) 3000 300 SIZE 75L HM2000-HM3350-HM6300 DISPLAY CAN BUS
mente
impiegata, purgarantendole prestazioni
pr-estabilite.. _ ' B < B N 3 onrorr . CLIENTE
Gli Armatori possono aggiornare le proprie <3 < T = 8 =% <O« e
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eco-sostenibile, con costi inferiori ad un nuovo EM180-8 8(11) 96 6 (8) 63 v By Selg BATTERIALIPo/ LiFePO.
acquisto.Scegliere TRANSFLUID consente di EM180-12 12 (16) 140 9(12) 95 Lod e _GEsTIONE
avereun partnernellosviluppodel progetto, EM220-15 15 (20) 175 11(15) 120 o o B vH N
il contributo di uno specialista che offre EM220-20 20 (27) 235 15(20) 160 BRF & | ] 1 | - DISPLAY
competenzatecnica ed industriale. La storia e EM220-35 35 (47) 134 27(36) 95 SELETTORE ~ BOOSTER RIGENERAZIONE

la ricerca industriale di TRANSFLUID
consentono di proporre i propri sistemi a costi
competitivi, garantendo la gestione della
diagnosticae delservizio postvenditacon
anni di esperienza in campo industriale e
navalee conunavastapresenzasulterritorio
internazionale.

L’'impiego di strumenti diagnostici e di
trasmissione deidatimodernipermettonodi

EM290-50 50 (68) 190 38(51) 130
EM290-75 75 (102) 287 57(76) 195

MACCHINA
ELETTRICA

MACCHINA
ELETTRICA

supportare i nostri Clienti in ogni momento, an- BATTERIA

che adistanza. BATTERIA

// INVERTITORE
MARINO
CAMBIO
DI VELOCITA
/ RIPARTITORE RIPARTITORE
DI POTENZA DI POTENZA
FRIZIONE
FRIZIONE
MODALITA ELETTRICA MODALITA ELETTRICA
MOTORE C.I. _ _
MODALITA BOOSTER MODALITA BOOSTER

MODALITA DIESEL N MODALITA DIESEL




Il sistema di propulsione EPS ( ELECTRIC
PROPULSION SYSTEM) é una soluzione
innovativa di propulsione elettrica ottenuta
attraverso la combinazione di prodotti standard
TRANSFLUID. Sommando la perfetta integrazione
traicomponentie la normalizzazione secondo gli
standard SAE, ne scaturisce un nuovoassieme
perfettamente interfacciabile con qualsiasi
applicazione e con le stesse qualita ed eccellenze,
ormai collaudate, di TRANSFLUID.
Concettualmente, il sistema EPS consiste
nell’introduzione di un cambio automatico
“Powershift” RANGERMATIC o REVERMATIC,
nelcasositrattidiveicoliindustriali,odiun
invertitore marino, REVERMATIC - RBD , nel

caso I'applicazione di riferimento fosse un’
imbarcazione.

Entrambe le trasmissioni sopra citate, combinate
conunmotoreelettricoamagnetipermanenti,
semprediproduzione TRANSFLUID, permette

di migliorare tutte le fasi operative del veicolo o
dell’imbarcazione esaltandoinoltrel’efficienza
dellamacchina elettrica e le sue prestazioni.

Motore elettrico
che operaattravero
frequency drive

Convertitore

Spin-on
filtro olio

Il concetto innovativo di EPS consiste
nell’introduzione del cambio automatico
RANGERMATIC, tipo “powershift”, che abbinato al
motore elettrico a magneti permanenti, permette di
ottimizzare le funzionalita diguida del veicolo e di
esaltarele prestazionidel motore.

Grazie airapporti diriduzione del cambio di velocita
RANGERMATIC, si puo utilizzare il rapporto ottimale
asecondadellecondizionidiutilizzo,sfruttandoin
modointegrale le caratteristiche del motore elettrico.
Laretromarciadisponibileanche conduevelocita,
viene effettuata con la trasmissione RANGERMATIC,
preservando i componenti dai picchi di corrente
transitori.

L’aggiuntadel DROPBOXDP280 montatoall’uscita
del sistema EPS consente di ottenere ulteriori rapporti
di riduzione e quindi di ottimizzare al massimo il
motore elettrico. Permette anche di realizzare un
veicolo elettrico con quattro ruote motrici, rendendo
assolutamente identiche le modalita di utilizzo e
diguida consistemaEPS a quelle con motorea
combustione.

La presenza di batterie, indispensabili per
I’alimentazione della macchinaelettrica, permette
direcuperarel’energiacineticadurantelefasidi
rallentamento e di frenata (Kinetic Energy Recovery
System) immagazzinando I'energia che andrebbe
altrimenti dispersa, aumentando I’'autonomia del
veicolo.

Motore elettrico che
opera attraverso
frequency drive

Selettore elettricocon
Soft-Shift incorporato
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Soft-Shift incorporato

Selettoreelettricocon
Soft-Shift incorporato
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Il concetto innovativo di EPS marino consiste 9= |C_> £ X £ 5
nell’introduzione dell’invertitore marino < 2 £ £ é EE e wy Hog ¥ Y
REVERMATIC11—700 RBD abbinato al motore =4 O E £2 W E g2 = T Osa2 O 's'
elettrico, questo consente di ottimizzare le ‘<-" '6 g wg E LW i g 5 &E '5 E
funzionalita di guida della barca e di esaltare le F =052 0853 @S =8z =S8
prestazioni del motore elettrico poiché, grazie al
rapporto di riduzione dellatrasmissione, & possibile 20 20(27) 15 65 63 (47) 210
dlmepsmnarel elicadell |mbarca2|'one perlapoteqza 35 35 (48) 27 220 110 (81) 110
massima erogata dal motore elettrico, sfruttando in
modo integrale le caratteristiche dello stesso a 3000 50 50 (68) 38 220 160(118) 150
giri/min.
L’inversione di marcia viene effettuata con la 75 75(102) 57 220 238(176) 220

trasmissione REVERMATIC11-700RBD, preservando
i componenti elettrici dai picchidicorrente transitori.
Inoltre, la struttura del sistema permette di
essere utilizzato come sistema di azionamento
supplementaresumotoridigrande potenze,
collegando'uscitadel sistemaEPS alla presa
diforza, comunemente chiamata PTI, della
trasmissione navale installata, ed anche in questo
caso vengono preservate le caratteristiche e le

Un esempio:

prestazione precedentemente indicate.
L’aggiunta del DROP BOX DP280 montato all’uscita
del sistema EPS, prima della PTI, consente di

alimentatoa 300V dc,é possibile ottenere sulla PTI

unacoppiadi 2750 Nm, valore molto interessante perla

propulsione di grandi imbarcazioni.

Arms

conunsistemaEPSdi220kgdidimensionicontenute,

Spin-on

filtro ol

Gruppo per
spinta assiale
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ottenere ulteriori rapporti di riduzione e per ottimizzare al
massimol’efficienza del motore elettrico.

io

o = corrente lato DC
o 2 BUS

130
195



sistema di propulsione elettrico integrato con
invertitore singolo velocita REVERMATIC 11.700RBD
o due velocita di trasmissione marina RANGERMATIC
21-700 RBD.

EPS-M35 tra cui:

- Macchina elettrica EM290-35

- Frequenza unita Tipo 75 alimentatoa 300 V cc

- Sistemadigestione MPCB-5Rw / display e software
- Sistema di controllo elettronico per singolo motore

- Invertitore marino REVERMATIC o RANGERMATIC

EPS-M50 tra cui:

- Macchina elettrica EM290-50

- Frequenza unita Tipo 75 alimentatoa 300 V cc

- Sistemadigestione MPCB-5Rw / display e software
- Sistema di controllo elettronico per singolo motore

- Invertitore marino REVERMATIC o RANGERMATIC

EPS-M75 tra cui:

- Macchina elettrica EM290-75

- Frequenza Tipo auto 75L alimentatoa 300 V cc

- Sistemadigestione MPCB-5Rw / display e software
- Sistema di controllo elettronico per singolo motore

- Invertitore marino REVERMATIC o RANGERMATIC

Rapporto disponibile per powershift REVERMATIC o RANGERMATIC:

- Modello singolavelocita 11-700 Rapporto: 1,4001,8802,25 +
retromarcia

- Modellovelocitadoppia31-700rapporto 1,88e2,75+1,88

retromarcia

sistema di propulsione elettrico integrato con
REVERMATIC 11-700 o RANGERMATIC 31-700 o
21-700 0 22-700

EPS-135 che comprende:

- Macchina elettrica EM290-35

- Azionamento macchina elettrica TIPO 75 alimentato a 300 V dc
- Sistemadigestione MPCB-5Rw/display e software

- Sistema di controllo elettronico per singolo motore

- Cambio REVERMATIC Powershift e RANGERMATIC

EPS-I50 che comprende:

- Macchina elettrica EM290-50

- Azionamento macchina elettrica TIPO 75 alimentato a 300 V dc
- Sistemadigestione MPCB-5Rw / display e software

- Sistema di controllo elettronico per singolo motore

- Cambio REVERMATIC Powershift e RANGERMATIC

EPS-175 che comprende:

» Macchina elettrica EM290-75

- Azionamento macchina elettrica TIPO 75L alimentato a 300 V dc
- Sistemadigestione MPCB-5Rw/ display e software

- Sistema di controllo elettronico per singolo motore

- Cambio REVERMATIC Powershift e RANGERMATIC

Rapporto disponibile per REVERMATIC powershift o RANGERMATIC:

- singolavelocita 11-700 rapporto: 0.8601.0401.4501,8802,25 e
retromarcia

- trevelocita31-700rapporto0.865-1,882-2,75e 1.882 retromarcia

Riferimento cataloghi dei
prodotti utilizzati per Ia tecnologia elettrica ed ibrida
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Gontrollo remoto - Assistenza immediata
Sicuro - Affidabile - Tempestivo

HELP N\ . -
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Abbonamento annuale per controllo remoto e assistenza del Sistema Ibrido ed Elettrico.

Unavaligettain omaggio con ricambi di emergenza
Consegna ricambi c/o centro assistenza piu vicinain 72 ore
preavviso manutenzione periodiche

Controllo online
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